CONCESION AMERICO VESPUCIO ORIENTE (AVO)
Tramo Avda. El Salto — Principe de Gales

Principales magnitudes y detalles del proyecto
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ESTUDIO DE COMUNICACION

INICIO: Vespucio Norte a la altura de Pasaje Héroe Juan Montenegro (sector El Salto).
FIN: Calle Las Luciérnagas (sector Principe de Gales).

PLAZO CONCESION: 45 afios.

LONGITUD: 9,1 kildbmetros.

TIPOLOGIA DE OBRAS:

SECTOR 1 (3,4 km)
Huechuraba, Recoleta y Vitacura

SECTOR 2 (5,7 km)
Vitacura, Las Condes, La Reina y Nufioa

Viaducto.
Tunel (principal y ramal).

® Tunel modalidad trinchera cubierta
de 2 niveles.
Enlace Avda. Kennedy.
Enlace Avda. Apoquindo.
Repavimentacidn superficie sector
Principe de Gales y mejora vial.

Cruce rio Mapocho.

Conexion tunel modalidad trinchera
cubierta con Sector 2.

Bajada de La Piramide.

INICIO DE OBRAS: Enero de 2018.

EJECUCION: 42 meses.

PRESUPUESTO: USS 900 millones.

MANO DE OBRA: 1.000 personas promedio de manera directa. Hasta 4.000 indirectos.



—em™

ESTUDIO DE COMUNICACION

-

Tunel en la modalidad trinchera cubierta M

5 -
-

MONSENOR ESCRIVA
DEBALAGUER -

VITACURA =~ © -
A

5 » - ’
£ T KENNEDY gl %

,"‘ »

Berw ) W Seccion Tanel
o Minero

o o st
e APOQUD AR
e PSSR Seccion Tunel y
-~ - \ N - - -
&F R TR i -
Ty “TLORISTOBALCOLON

L

Tanel Minero JRg

e e o ju S
~ " " USABELLACATOLICAS, * . =
.'-‘_\.. G ’ _t,':"

- : -

5 J .‘l -
_:?' "FRANCISCO BILBAO

. »-
R ’h
v Ll

N

.

PRINCIPE DEGALES:




AV=Z —_

ESTUDIO DE COMUNICACION

O Es una solucidn vial necesaria para la RM que, tras una
década de analisis y modificaciones, incorpora en su
disefio gran parte de las demandas e intereses de la
comunidad.

@® La nueva via urbana disminuira los actuales niveles de
congestion, accidentabilidad y contaminacion
(atmosférica y acustica).

© Permitira a los usuarios ahorrar tiempo de viaje y pagar
sOlo por lo efectivamente recorrido.

D se llevard a cabo mediante un método constructivo
innovador y menos invasivo, elevando el estandar de las
autopistas urbanas.

© Respetard y mejorara dreas verdes, espacios peatonales
segregados, ciclovias y ciclopaseos.
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© SOLUCION VIAL PARA LA REGION METROPOLITANA

AVO es una respuesta muy meditada, y se hace cargo de parte de una vieja aspiracion:
el cierre del anillo Américo Vespucio, uno de los ejes estructurantes mas importantes
del Plan Regulador de Santiago, que debié haberse abordado hace ya mucho tiempo.

Desde el afio 2006 el proyecto ha sido estudiado por 6 ministros de Obras Publicas, 4
subsecretarios del MOP y 7 coordinadores de Concesiones.

Los alcaldes de las comunas directamente involucradas han tenido un papel muy
activo en la definicion final del proyecto que fue aprobado por el MOP, y se han
incorporado gran parte de los demandas de los vecinos.

El proyecto recoge los requerimientos de soterrar la via (mediante tuneles mineros o
tuneles en la modalidad de trinchera cubierta) y, de ese modo, no dividir en dos,
espacios urbanos consolidados.
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® DISMINUIRA LA CONGESTION, ACCIDENTABILIDAD Y CONTAMINACION

El tramo entre Avda. El Salto y Rotonda Grecia experimenta durante largos periodos del
dia una alta congestion vehicular que se agrava ano a afo. En caso de que no se
construya AVO, las proyecciones de congestion son criticas, incrementandose Ia
ocupacion de calles y barrios interiores en el sector oriente.

En 2020, Santiago tendra mas de 7,4 millones de habitantes y el parque automotriz
aumentara en mas de 700.000 vehiculos, llegando a los 2 millones de autos.

Se hace urgente completar el anillo Américo Vespucio con estandares de autopista
urbana para mejorar la movilidad y reducir los problemas de congestion.

La mayoria de los automoviles que circulan por Américo Vespucio van a pasar a la
nueva via concesionada. Segun los estudios realizados aproximadamente un 80% del
trafico va a preferir la via subterranea.

Junto con reducir la congestidn, la nueva via disminuira también los tiempos de viaje,
la accidentabilidad y la contaminacidn, tanto atmosférica como acustica.
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© PERMITIRA AHORRAR TIEMPO DE VIAJE Y DINERO

Se estima que de no tomar ninguna medida como la que representa AVO, los tiempos
de desplazamiento entre Avda. El Salto y Avda. Grecia (unos 14 km.) seran mucho
mayores a los actuales.
Velocidad Promedio Proyectada Vias Expresas
(km/hr) AVO, 2025, Norte Sur

97

Velocidad Promedio Proyectada Vias Expresas
(km/hr) AVO, 2025, Sur Norte

92

78

AM: Periodo Punta Mafana.
FP: Periodo Fuera de Punta Manana.

PT: Periodo Punta Tarde. 7
FS: Periodo Fin de Semana.
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® METODO CONSTRUCTIVO INNOVADOR Y MENOS INVASIVO

El trazado completo de la via se ha dividido en zonas, las que a su vez se han
segmentado en una serie de fases. Antes de intervenir un area adicional, se debera
reponer una porcion similar a la que se desea intervenir.

La solucidn vial mayoritaria en AVO consiste en tuneles en la modalidad de trinchera
cubierta con dos niveles y 3 pistas cada uno, emplazados bajo y a lo largo del Parque
Américo Vespucio.

La bajada de La Piramide sdlo se intervendra cuando esté habilitado el tunel norte-sur
gue atraviesa el cerro San Cristébal. Este tunel sera utilizado para el trafico de subida en
direccion norte-sur, de tal forma, que la bajada de La Piramide nunca tendra capacidad
vial menor a la actual.

La envergadura del proyecto requiere de la utilizacion de tuneles en mina en tres
lugares singulares (el cruce del Cerro San Cristdbal, el Enlace de Avda. Kennedy vy el
Enlace de Avda. Apoquindo), tuneles que, en conjunto, suman una longitud de unos 2,7
km.
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® METODO CONSTRUCTIVO INNOVADOR Y MENOS INVASIVO (2)

La ejecucion del tunel en modalidad trinchera cubierta del Sector 2, se desarrollara en
la mayor parte del trazado dentro del bandejon central, utilizando el interior de la obra
para las circulaciones e incluso instalaciones asociadas a las faenas.

Para reducir el impacto sobre el parque y las molestias a los vecinos, la construccion se
afrontara por tramos no contiguos de no mas de 600 metros.

Se limitaran las actuaciones en superficie y se controlaran los plazos de ejecucion,
priorizando la reposicion del parque y su pronta devolucion a la comunidad, no
ocupando el tramo contiguo hasta no haber restituido el parque del tramo anterior.



El tdnel en la
modalidad trinchera
cubierta esta
constituido por dos
paredes laterales,
que se ejecutan
mediante pilotes,
excavados
consecutivamente
hasta la profundidad
requerida. Previo a
ello, se
salvaguardaran las
especies arbdreas
del parque, las que
se trasplantaran in
situ o a viveros.

Se trata del método
constructivo menos
invasivo, que
permite que,
mientras se trabaja
en el bandejoén
central abriendo la
trinchera e
instalando los
pilotes, puedan
seguir circulando los
vehiculos por las
vias laterales.

Conformada la
estructura de los
tuneles e instalada la
losa del techo, se
cubrira la parte
superior, se
repondra el parque
(trasplantando las
especies que se
encontraban en
viveros) y se
continuaran las
obras desde el
interior.

Con este método
constructivo se
minimizan los
efectos de los
trabajos en el drea
de influencia del
proyecto.

Repuesto el parque y
entregado a la
comunidad se
avanzara a la fasey
etapa siguiente,
realizando la misma
secuencia de
trabajos.
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Una vez puesta en
servicio la autopista,
las calzadas
expresas consideran
una calzada superior
de tres pistas con
sentido sur-norte
(nivel -1) y una
calzada inferior,
también de tres
pistas, en sentido
norte-sur (nivel -2).

10
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Centro de Evento

SECTQR 1"

COMUNA

Conexion Sector 2 Vitacura




SECTOR 2

ZONA'1

INICIO

TERMINO
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COMUNA

Vitacura

Renato Sanchez

Latatia

A. de Cordova

Cuenca

Las Luciérnagas

Vitacura

Las Condes

Las Condes / La Reina / Nufioa
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Las principales salidas de la via concesionada, en términos de flujo, son sus conexiones con otras
vias expresas (Vespucio Norte, Costanera Norte y Avda. Kennedy). El disefio privilegid estas
conexiones, por lo que no se veran afectados los flujos de superficie o locales. Respecto a las
salidas a la viabilidad local, las de mayor flujo, se modificaron para hacerlas subterraneas y salir
directamente a las calles principales, evitando, con ello, la interaccion con flujos locales.

COSTANERA KENNEDY APOQUINDO
NORTE
SALIDA ENLACE ENTRADA ENTRADA ENTRADA
ENLACE PROXIMA A Kennedy PROXIMAA PROXIMA A PROXIMA A
Ciudad ENLACE CANDELARIA PRESIDENTE SALIDA MARTIN DE CARLOS
Empresarial Centenario GOYENECHEA /P'E SCO LOS MILITARES }OPA }Pﬂ[} )

DIRECCION

NORTE

HUECHURABA

DIRECCION
SUR 9

RAMAL
r’ MAPOCHO

LA REINA

SALIDA SALIDA
LOS MILITARES ISABEL LA
CATOLICA

ENTRADA SALIDA  ENTRADA  ENTRADA ENTRADA SALIDA
CIUDAD ALAALTURADE ALAALTURADE KENNEDY DESDE PROXIMA A PROXIMA
EMPRESARIAL FRANCISCODE ~ ELCOIHUE  EL PONIENTE CRISTOBAL ALAS

RIVEROS COLON LUCIERNAGAS 13
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A diferencia de otras vias urbanas, este es un proyecto que se pagara por kilometro
efectivamente recorrido (mediante sistema de telepeaje). No se pagara por derecho de paso. Por
ejemplo, si un usuario recorre 200 metros, a ese automovilista se le cobrara lo proporcional a esos
200 metros, no el valor total del pdortico como sucede en la actualidad.

Otra diferencia fundamental, es que AVO no tendra tarifa de saturacion.

Habra un reajuste real del 1% en todo el sector de tuneles. Sélo en la bajada de La Piramide habra
un reajuste del 3,5% real anual durante los primeros 15 afos, y después sera del 1%, como en el
resto de la concesion.

Al dia de hoy, el cobro por uso efectivo en la vialidad subterranea sera de $120 por km (tarifa base
maxima), mientras que en la vialidad en superficie (tramo La Pirdamide) sera de $54 por km. AVO
tendra sélo dos tipos de tarifas: valle (aproximadamente 20 horas al dia) y punta.
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